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Module 3 Fietsverkeer

Inleiding

Modulaire opbouw Mobiliteitsbeleid Nuenen

Het mobiliteitsbeleid van Nuenen kent een flexibele, modulaire opbouw. Er is een
inventarisatiedocument opgesteld, deze input leidde tot een Mobiliteitsvisie die vastgesteld is
door de gemeenteraad. De visie krijgt een doorvertaling in zeven modules, waarin het beleid is
uitgewerkt. Er zijn vervolgens maatregelen benoemd, die worden samengevoegd in een integraal

maatregelenpakket.

Van Visie naar module

De fiets is in de mobiliteitsvisie omschreven als kernbegrip in onze Mindset, we hebben een hoge
ambitie voor de fiets. In de visie hebben we aangegeven fietsverkeer zo belangrijk en kansrijk te
vinden voor woon-werk verkeer en voor recreatief gebruik, dat de fiets prioriteit heeft gekregen in

alle doelstellingen. De e-bike biedt extra kansen.

De fiets is een transportmiddel dat gezond en duurzaam is. Het voorkomt congestie en is daardoor
belangrijk voor woon-werk en schoolverkeer. In de gemeente wordt ook recreatief gefietst. Volgens
de visie wordt fietsgebruik gestimuleerd, aansluitend op de regionale inzet, door in te zetten op
gedragsbeinvloeding, een goed netwerk van fietspaden en goede stallingsvoorzieningen bij

bestemmingen.

Ve

Er zijn volop verbanden met andere modules. Zo is de aanleg van een fietspad een maatregel die
moet passen bij de functie van de weg (wegcategorisering; module Gemotoriseerd verkeer), vooral
als de ongevalscijfers (module Verkeersveiligheid) daar aanleiding voor geven. Willen we ruimte
geven voor de fiets, dan moeten we keuzes maken in minder ruimte voor de andere vervoerswijzen
zoals gemotoriseerd verkeer. Dat geldt vooral in het centrum (module Parkeren en verkeer

centrum). Deze module Fiets beschrijft ook de aanpak van verkeersveilige school-thuisroutes.
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Waar staan we nu?
Huidige situatie

tructuur fietspaden in Nuenen

(Vp]

De gemeente Nuenen is qua ligging en omvang uitstekend geschikt voor verplaatsingen per fiets.
Het centrum is dichtbij; dat geldt ook voor de beide steden. Desondanks wordt in Nuenen

veelvuldig met de auto gereisd over fietsafstanden.

De ideale fietsstructuur hebben we nog niet, intern, noch extern. En dat is verklaarbaar. De
gemeente Nuenen is vooral sterk gegroeid in de jaren zeventig en tachtig. Een periode waarin
vooral kleine wijken gebouwd werden (samen Nuenen-Zuid), met daartussen de structuren die voor
de auto ontworpen werden. De fietspadenstructuur is niet van het niveau van sommige
"fietssteden”. Gestrekte structuren, met comfortabel brede, solitaire paden treffen we in de kom
niet aan. Binnen Nuenen zijn het vaak korte doorsteekjes tussen wijken die zorgen voor de
aansluiting op doorgaande fietspaden en wegen. Ook nu nog lift de fietsinfrastructuur vaak mee
met ruimtelijke ontwikkelingen van in wijken. In veel gevallen maken fietspaden plaats voor
verkeersluwe straten, dus gemengd met autoverkeer (bijvoorbeeld Nuenen-West, Luistruik).
Hoewel, vanuit de fiets beredeneerd, fietspaden juist een bijdrage kunnen leveren aan
herkenbaarheid, comfort en veiligheid is de genoemde ontwikkeling lastig om te buigen.
Opvallend is verder dat Nuenen-Oost en —Zuid sterk noord-zuid en oost-west verkaveld zijn. De
route over de Opwettenseweg is de enige directe diagonaal tussen de centra van Nuenen en

Eindhoven.

Vooral de intensieve oriéntatie op Eindhoven maakt Nuenen kansrijk voor verplaatsingen van
scholieren, forenzen en winkelend publiek per fiets. Immers de afstand van 7 km (van centrum tot
centrum) is prima overbrugbaar met goede fietsfaciliteiten. De kwaliteit van de verbinding is nu
redelijk, maar niet ideaal. De oriéntatie op Helmond is veel minder dominant, de verbinding (naar
Helmond centrum) is niet aantrekkelijk. Richting het zuiden zijn de afstanden voor woon-
werkverkeer en scholieren richting Geldrop en (in mindere mate) Mierlo ook wat groter. Van en
naar het noorden is weinig extern fietsverkeer te verwachten. Wel maken doorgaande e-bikers
vanuit Gemert-Laarbeek gebruik van de routes via Nuenen naar Eindhoven. Daarbinnen zijn
Gerwen en Nederwetten, op een afstand van respectievelijk 2,5 en 3,5 km, vanzelfsprekend ook op

Nuenen georiénteerd. Die fietsverbindingen zijn goed op orde.
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parkeervoorzieningen

De fietsenstallingen in het centrum zijn enkele jaren geleden vernieuwd. Er zijn diverse
fietsparkeervoorzieningen aanwezig bij de belangrijkste voorzieningen, zoals winkelcentra,
openbare voorzieningen en veel gebruikte openbaar vervoerhaltes. We verwachten een toename
van het fietsparkeren, in relatie tot de schaalsprong van de fiets. Voldoende en goede

fietsparkeervoorzieningen hebben daarom onze blijvende aandacht.

Fietsstimulering

Op dit moment zijn er geen programma'’s gericht op het stimuleren van fietsen vanuit de
gemeente. De provincie Noord-Brabant stimuleert het fietsgebruik via werkgevers (Brabant
Mobiliteitsnetwerk). In regionaal verband worden op dit moment onder de bereikbaarheidsagenda
gewerkt aan regionaal gecodrdineerde projecten, zodat de gemeente Nuenen dit niet zelf hoeft te

doen.

Bestaand beleid en onderzoeken

In de huidige situatie hebben we geen dominant fietsbeleid. De gemeente is volgend bij interne
en externe ontwikkelingen. We willen wel kiezen voor de fiets, maar hebben geen beleid

gedefinieerd. Daardoor is het moeilijk keuzes te maken.

Om ‘Nuenen-breed’ meer te bereiken is een sterke visie op fietsgebruik en fietsverbindingen
nodig. Verzoeken van randgemeenten honoreren we graag, omwille van de samenwerking (zoals
bij fietspad Papenvoortsedijk) omarmen we initiatieven van de buren. Maar deze inzet komt niet
voort uit onze eigen ambities, overtuigingen en fietsbelangen. En binnen onze gemeentegrenzen

beschouwen stedenbouwkundigen en ontwikkelaars vooral “hun bouwontwikkeling” als leidend.

’rojecten uitgevoerd en in voorbereiding

In afwachting van integraal mobiliteitsbeleid willen we niet stilvallen met concreet fietsbeleid en
uitvoering. De fietsroute Nuenen-Eindhoven via de Europalaan is in 2016-2017 al zo goed mogelijk
ingericht als onderdeel van het HOV2-project. Het is een directe, non-stop route via fietsstraten en
fietspaden. Verkeersveiligheid van fietsers uit de ‘tegenrichting’ blijft een punt van aandacht, dat

monitoren we.

Verder zijn er plannen in voorbereiding om de oversteek Van Goghstraat — Dwerspad (2020) te
verbeteren. De oversteek Lyndakkers — Hoge Brake is eind 2018 al verbeterd. Ook gaan we het
fietspad Broekdijk — Eikelkampen - Hooidonk asfalteren en tussen Nuenen-Oost en Stiphout een

comfortabel fietspad aanleggen.
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Regionaal fietsnetwerk

Het huidige fietsnetwerk van de gemeente Nuenen is benoemd in het voormalige SRE ‘Ster-
netwerk’. Het regionale fietsnetwerk is erop gericht om kernen, openbaarvervoer knooppunten en
regionaal belangrijke voorzieningen met elkaar te verbinden. In figuur 1 is het regionale
fietsnetwerk weergegeven. Het regionale netwerk wordt nog in 2018-2019 geactualiseerd, door het
doorvoeren van diverse wijzigingen. Daarna wordt het regionale fietsnetwerk in grote lijnen
overgenomen in de regionale Bereikbaarheidsagenda. Er zijn regionale kansen in lijn met de
landelijke en Provinciale trend. De provincie Noord-Brabant heeft een expliciete ambitie om in
2020 de fietsprovincie van Nederland te zijn. We zouden graag een potentiescan zien om te

beoordelen welke verbindingen het meest kansrijk zijn.

figuur 1: Regionaal fietsnetwerk in gemeente Nuenen
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Nieuw beleid
Nieuw fietsnetwerk

Realiseren regionale routes als ruggengraat voor Nuenense structuur

De meeste potentie heeft de verbinding Nuenen-Eindhoven voor verplaatsingen van scholieren,
forenzen en winkelend publiek per fiets. Het Nuenense fietsnetwerk naar de woonwijken en
bedrijventerreinen willen we hierop aansluiten. De andere externe en doorgaande
fietsverbindingen zijn voor Nuenen wat minder kansrijk, maar we zetten ons wel in voor
fietsverbindingen in de regio. Buurgemeenten doen het zelfde. In de bereikbaarheidsagenda
hebben we afgesproken samen te werken om de modal-shift (overstap van auto naar fiets of

openbaar vervoer) op met name de relatie naar Eindhoven te faciliteren.

Regionale fietsverbindingen
In de bereikbaarheidsagenda zijn meerdere snelfietsroutes' opgenomen op deze woon-werk
relaties. De regio ziet kansen om fietsgebruik verder te ontwikkelen en is hiervoor o.a. regionale

routes aan het ontwikkelen, zie daarvoor de kaart op www.zoslimbereikbaar.nl . Voor Nuenen

gebruiken we de basis die er ligt en brengen daar onze lokale kennis en accenten in aan. Hieruit
volgt een aangepaste realistische kaart die past in de regionale visie. Er ontstaan een regionaal
dekkend netwerk, bestaande uit brede fietspaden (minimaal 3,5 m, bij voorkeur 5 m). Die nieuwe
structuur kunnen we gebruiken als ruggengraat voor de Nuenense fietsstructuur. Dit geeft richting
aan onze lokale keuzes. Verder is dit regionale structuurniveau van belang omdat bij commitment

ook subsidiekansen ontstaan bij de realisatie van het netwerk.
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figuur 2: routes op de website www.zoslimbereikbaar.nl

' Dit zijn non-stop routes van veilige, brede fietspaden bestemd voor alle fietsers, maar in het bijzonder geschikt voor het snelle
(e-bikes) woon-werk fietsverkeer.

Mobiliteitsbeleid, Module Fietsverkeer CONCEPT 5.0 Pagina 5


http://www.zoslimbereikbaar.nl/

e Aa

8

Nuenen

Aa

Herkenbare fijnmazige lokale fietsstructuur

De gemeente Nuenen wil een uitstekend (fijnmazig) netwerk dat verbonden is aan het (nieuwe)
regionale netwerk. Het gemeentelijke netwerk is erop gericht om alle (fiets-aantrekkende)
voorzieningen zo goed mogelijk te verbinden en aan te sluiten op het regionale fietsnetwerk. We
beseffen dat we “te dealen hebben” met de bestaande situatie die niet overal ruimte laat voor
nieuwe fietsverbindingen. Bevordering van de situatie voor fietsers kan ook op andere manieren,
door (snelheids)remming van autoverkeer op specifieke routes, door fietsverkeer prioriteit te geven
op kruisingen en/ of door het aanleggen van fietsstraten. Om ook hier gerichte uitspraken over te

kunnen doen, is het gemeentelijk fietsnetwerk benoemd.

Lokaal fietsnetwerk
Op de volgende bladzijde geeft figuur 3 lokale fietsnetwerk weer. We herkennen op de
fietsnetwerkkaart twee soorten fietsroutes: utilitaire en recreatieve fietsroutes. Een aantal lokale

utilitaire fietsroutes zijn echter regionaal aangeduid als snelfietsroute, dit is ook visueel gemaakt.
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figuur 3: fietsnetwerk Nuenen
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